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مقدمه 
اثرات  این موتورها  بار در اواخر قرن هفدهم اختراع شد.  اولین  موتورهای احتراق داخلی 
چشمگیری در جوامع بشری داشته و به عنوان یکی از مهمترین تحولات صنعتی قرن گذشته به شمار 
می‌رود. لذا به جرأت می توان گفت پایه توسعه بسیاری از تکنولوژی‌های تجاری امروزی محسوب 
می‌شود. بیشترین کاربرد موتورهای احتراق داخلی در وسایل حمل و نقل زمینی )خودروهای سواری 

و باری(، ماشین‌های ریلی، زیر دریایی‌ها و  هواپیماها می‌باشد.
از اوایل قرن بیستم موتورهای بخار برای به حرکت در آوردن کشتی ها و لوکوموتیوها استفاده 
می‌شد، ولی امروزه از موتورهای دو و چهارزمانه دیزلی به این منظور استفاده می‌شود. همچنین تا پیش 
از سال 1950 وسایل نقلیه هوایی از موتورهای پیستونی برای پرواز سود می‌جستند، این در حالی 
است که امروزه از توربین‌های گازی برای رانش هواپیماهای جت استفاده می‌شود و در هواپیماهای 
موتورهای  از  پیوسته  استفاده  می‌گیرد.  قرار  استفاده  مورد  پیستونی  موتورهای  کماکان  کوچک تر 
احتراق داخلی در زمینه‌های مختلف، عمدتاً ناشی از هزینه پایین، بازده بالا و مشخصه‌های عملکردی 

ساده و مقاوم آن ها می‌باشد. 
فعالیت‌های عمده‌ای  انسان،  هوا در سلامت  کیفیت  نقش  اهمیت شدن  پر  با  از سال 1970 
در زمینه کاهش آلاینده‌های موتورهای درونسوز صورت گرفته است، به طوری که امروزه تجهیزات 
موتورهای  عملکرد  و  طراحی  در  اساسی  فاکتورهای  از  یکی  موتور،  آلایندگی  کنترل  و سیستم‌های 

درونسوز به شمار می‌روند.
با توجه به افزایش تقاضای جهانی انرژی و به تبع آن بالا رفتن هزینه های سوخت، تغییرات 
اساسی در عملکرد موتور به منظور کاهش مصرف سوخت آن صورت گرفته است. تعریف پروژه یورو 
موتور به صورت مشترک توسط برخی از کشورهای اروپایی به منظور ایجاد تغییرات جدی در نحوه 
کارکرد موتور به طور مثال تبدیل حرکت دورانی میل لنگ به حرکت خطی نمونه ای از تحولات در این 
بخش می باشد. توسعه موتورهای دیزل به ویژه در بخش خودروهای سواری و موارد بسیار زیادی که 

شتاب بیش از پیش تغییرات این صنعت را نشان می دهد.
امید است این اثر مورد استفاده مفید و مؤثر دانش آموزان و علاقمندان به مباحث مولد قدرت 

واقع گردد.	
مؤلفان


