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از سنسور به مدول كنترل جرقه ارسال مي‌گردد و در نتيجه 
مدار اوليه جرقه در کوئل به وســيله مدار الكترونيكي داخل 
واحد كنترل قطع و وصل مي‌شود.  همان گونه كه ذكر شد، 
قطع و وصل مدار اولية جرقه باعث اشــباع کوئل مي‌شود و 
ولتاژ فشار قوي را در مدار ثانويۀ کوئل به وجود مي‌آورد . در 
شــكل الف -48-3، پره و دريچه )‌فاصلة خالي مابين دو پرة 
ديسك( روي ديسك نصب شــده درشفت دلكو ونحوة قرار 
گرفتن پره ها در فاصلة هوايي مابين سنسورهال ومغناطيس 
دائم نشان داده شده است در اين وضعيت ارسال سيگنال به 
مدول كنترل جرقه قطع است. حوزة ميدان مغناطيسي مؤثر 
بر تراشــة هال پس از رد شدن پره و قرار گرفتن دريچه در 
مقابل سنسور)كه باعث ارسال سيگنال ولتاژ به مدول كنترل 

جرقه مي‌شود(، در شكل ب -48-3 نشان داده شده است.

12-3شمع 
شــمع بايد در مقابل فشار ناشي از احتراق و فشار تراكم 
مقاومت نمايد )شــكل 49-3 ( و دما را از ناحية الكترود به 
نواحي بــالاي خود انتقال دهد تا ناحيــه الكترود در دماي 

مناسب باقي بماند.
دماي مناســب، با توجه به سطح چيني شمع، بين 450 
تا 950 درجة ســانتي‌گراد اســت. دماي پايين تر از 450 
درجة ســانتي‌گراد باعث جمع شــدن دوده در چيني شمع 
مي‌گردد و همين باعث مي‌شــود كــه در عايق حرارتي و به 
تبع آن در اشتعال اشكال ايجاد ‌گردد. در دماي بالاي 950 
درجة سانتي‌گراد نيز اشتعال زود هنگام ايجاد ميك‌ند. دماي 
شمع، بسته به نوع موتور و حالت كاركرد آن، متفاوت است‌، 

در دور پايين دما كمتر و در دورهاي بالا دما بالاتر است. 
اگــر از يك خــودرو عموماً در دورهاي پايين اســتفاده 
مي‌شود مي‌توان از شمع‌هاي با ارزش حرارتي كمتر استفاده 
كرد و در خودروهاي با دورهاي بالا مي‌توان از شــمع‌هاي با 

الف ـ قرار گرفتن پره در مقابل سنسور مغناطیس دائم

ب ـ قرار گرفتن در مقابل سنسور و مغناطیس دائم 
و ارسال سیگنال

شکل48ـ3
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ارزش حرارتي بالاتر اســتفاده نمود . بنابراين، دو نوع شمع 
گرم و ســرد وجود دارد و شــاخص اصلي آن‌ها در داشتن 
ارزش حرارتي است. براي بيان اين كه یك شمع چه ميزان 
مي‌تواند گرما را از خود انتقــال دهد از كلمة ) لفظ( ارزش 

حرارتي استفاده مي‌شود .
به شــمعي كه، به دليل خاصيت حرارتي نمي‌تواند گرما 
را به ســرعت انتقال دهد، شــمع بــا ارزش حرارتي پايين 

)شمع‌گرم ( گفته مي‌شود  . 
به شمعي كه الكترود آن به دليل داشتن ارزش حرارتي 
بالا مي‌تواندگرما را  به ســرعت انتقال دهد شــمع با ارزش 

حرارتي بالا )شمع سرد( گفته مي‌شود .
در شــكل 50-3، مقايسة شمع ســرد و گرم نشان داده 

شده است .
شکل50ـ3

وضعيت ظاهري شمع موتور در شرايط مختلف كار آن در جدول زير نشان داده شده است.

گرم شدن بيش از حد شمع

علائم آوانس زياد جرقه

شمع رسوب زده
شمع نرمال

دامنة حرارت بين شمع نوع گرم وسرد

نوع گرم

نوع سرد

ي(
هاي

انت
ن 

زما
ع )

شم
ت 

رار
 ح

جه
در

سرعت خودرو

شمع گرم شمع سرد



179

178

شمع از نظر ارزش حرارتيشمع با فاصلة هوايي كم

اثرغني بودن سوخت به هوا در روي شمعشمع روغن زده

و  بررســي  العمل  دســتور   -3-12-1
عيب‌يابي شمع موتور

وسايل مورد نياز  )‌شكل 3-51(:
خودرو 

آچار شمع
دستگاه مولتي متر

فيلر
به ترتيب زير براي عيب يابي و بررســي شــمع‌ها اقدام 

كنيد :
ـ وايرها را از شمع‌هاي موتور جدا كنيد. 

ـ با استفاده از آچار شمع، شمع‌هاي موتور را بازكنيد. 
ـ چيني هريك از شــمع‌ها را از نظر ترك و  شكستگي 

بررسي و كنترل كنيد. 
ـ به وســيلة برس ســيمي يا دستگاه شــمع پاك كن 

رسوبات كنار الكترودها را پاك كنيد.
ـ فاصلة هوايي بين الكترود مياني و الكترود بدنة شــمع 
را به وســيله فيلر اندازه‌گيري نمائيد. )‌اندازة استاندارد براي 

زمان:       2 ساعت

شکل51ـ3
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خودروهاي كاربراتــوري بين 0/7 الي 0/8 ميلي‌متر و براي 
خودروهاي انژكتوري بين 1 الي 1/1 ميلي متر اســت(.  در 
صورتي كه فاصلة بين الكترودها مطابق با مقدار توصيه شده 
دردفترچة راهنماي تعميرات خودرو نباشــد ، آن را تنظيم 
كنيد. در شــكل 52-3 نحوة فيلرگيري شــمع موتور نشان 

داده شده است .
ميزان مقاوت هريك از واير شــمع ها را مطابق شــكل 
53-3 به وسيله مولتي‌متر اندازه‌گيري كنيد و در صورتيك‌ه‌ 
مقدار مقاومت اندازه‌گيري شــده مطابــق ميزان توصية در 
دفترچــه راهنماي تعميرات خودرو نباشــد آن‌ها را تعويض 
كنيد. )‌هنگام آزمايش دقت كنيد كه سلكتور مولتي‌متر براي 

اندازه گيري مقاومت تنظيم شده باشد(.

به  کوئل  آزمايش  دســتورالعمل   3-13
وسيلة اهم متر

وسايل لازم :
ـ کوئل 

ـ اهم متر
براي آزمايش اتصال بدنه شدن سيم پيچ اولية کوئل، به 

ترتيب زير، اقدام كنيد)شكل 3-54(. 
ـ سلكتور اهم متر را براي اندازه گيري اهم تنظيم كنيد. 
ـ سيم مثبت ) قرمز رنگ ( اهم متر را به ترمينال مثبت 

يا )sw( کوئل وصل كنيد.
ـ سيم منفي )سياه رنگ( اهم متر را به بدنة کوئل متصل 

كنيد. 
ـ حركت عقربة اهم متر نشــان دندة اتصال بدنه شــدن 
سيم پيچ اولية کوئل اســت.براي آزمايش اتصال بدنه شدن 

سيم پيچ ثانوية کوئل به ترتيب زير عمل كنيد :

جهت اندازه‌گيري

فيلتر

شکل52ـ3

شکل53ـ3

زمان:       3 ساعت

شکل54ـ3
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ـ سلكتور اهم متر را براي اندازه‌گيري اهم تنظيم كنيد.
يكي از ســيم هاي اهم متر را به ترمينال  خروجي کوئل به 
دلكو، كه با علامت )CB( يا ) - ( مشخص شده است متصل 

كنيد )شكل 3-55(. 

ـ سيم ديگر اهم متر را به بدنة کوئل متصل كنيد )‌دقت 
كنيد رنگ روي بدنة کوئل مانع اتصال نشود.(

ـ حركت عقربة اهم متر نشــان دهندة اتصال بدنه‌شدن 
ســيم پيچ ثانوية کوئل، است.براي آزمايش سالم بودن سيم 

پيچ ثانوية کوئل به ترتيب زير عمل كنيد:
ـ ســلكتور اهم‌متر را براي اندازه‌گيري اهم تنظيم كنيد.

يكي از ســيم‌هاي اهم متر را به سيم خروجي کوئل به دلكو 
كه با علامت )CB( يا ) - ( مشخص شده است متصل كنيد 

)شكل 3-56(. 
ـ ســيم ديگر اهــم متر را به ترمينال برج وســط کوئل         

)محل اتصال واير( متصل كنيد 
ـ حركت عقربة اهم متر نشان دهندة سالم بودن  سيم پيچ 
ثانوية کوئل اســت. در صورتي كه عقربــة اهم متر حركت 
نكند، علامت آن است سيم پيچ ثانوية کوئل قطع است. براي 
آزمايش اتصال كوتاه شدن سيم پيچ اولية ونيم‌سوز بودن آن 

به ترتيب زير عمل كنيد: 
ـ ســيم مثبت و منفي اهم متر را بــه ترمينال مثبت و 

منفي يا  )sw( و )CB( کوئل متصل كنيد.
ـ مقــدار اهم )‌مقاومــت‌( اندازه‌گيري شــده را با مقدار 
مقاومت ارائه شــده توسط كارخانة ســازنده کوئل مقايسه 
كنيد. اگــر مقدار مقاومت اندازه‌گيري شــده كمتر باشــد 
نشان‌دهندة اتصال كوتاه ســيم پيچ اوليه یا نيم سوز شدن 
کوئل است. در صورتي كه اطلاعات كارخانة سازندة کوئل را 
در اختيار نداريد مقدار مقاومت کوئل نو با همان مشخصات 
را اندازه‌گيــري و با مقدار اهم به دســت آمــده در آزمايش 

مقايسه كنيد.

Ω

_ +

CB

)اهم‌متر عقربه‌اي(

کوئل

شکل55ـ3

Ω

_ +

CB

)اهم‌متر عقربه‌اي(

کوئل

شکل56ـ3



181

180

ـ در صورتــي كه عقربة اهم متر حركت نكند دليل قطع 
بودن سيم پيچ اوليه کوئل است.

در شكل 57-3، نحوة آزمايش کوئل ديده مي‌شود.

به  العمل آزمايش کوئل  14-3 دســتور 
وسيلة لامپ آزمايش 

وسايل لازم :‌
ـ باتري 
ـ کوئل 

ـ لامپ آزمايش
ـ سيم رابط 

براي آزمايش ســيم پيچ اولية کوئل، به ترتيب زير عمل 
كنيد: 

ـ يك ســر ســيم لامپ آزمايش را به ترمينال مثبت يا       
)SW( کوئل و سر ديگر سيم لامپ را به مثبت باتري متصل 

كنيد )شكل 3-58(. 

ـ ترمينال منفي يا )CB ( کوئل را به وســيلة سيم رابط 
به ترمينال قطب منفي باتري وصل كنيد.

ـ روشــن شدن لامپ دليل ســالم بودن سيم پيچ اوليۀ 
کوئل است.

براي آزمايش اتصال بدنة کوئل به ترتيب زير عمل كنيد:
ـ يك سر سيم لامپ آزمايش را به بدنة کوئل و سر ديگر 

آن را به ترمينال يكي از قطب‌هاي باتري متصل كنيد.  

شکل57ـ3

زمان:       3 ساعت

شکل58ـ3
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ـ به وســيلة ســيم رابط اتصال قطب ديگــر باتري را با 
ترمينال مثبت يا منفي کوئل، برقرار كنيد. 

ـ روشــن شــدن لامپ دليل اتصال بدنة سيم پيچ اولية 
کوئل است ) شكل 59-3(. براي آزمايش اتصال بدنة سيم‌پيچ 

اولية کوئل در روي خودرو به ترتيب زير عمل كنيد:
ـ سيم ترمينال کوئل به دلكو)CB( يا )ـ( را جدا كنيد. 

ـ يك ســر ســيم لامپ آزمايش را به )CB( يا )ـ( کوئل 
و سر ديگر آن را به بدنة کوئل متصل كنيد.)شكل3-60 (  

ـ سوئيچ جرقه را در حالت روشن قرار دهيد . 
ـ روشــن شــدن لامپ دليل اتصال بدنة سيم پيچ اولية 

کوئل است.

براي آزمايش مدار الكتريكــي باتري به کوئل به ترتيب 
زير عمل كنيد :

ـ اتصال ترمينال )SW( يا مثبت کوئل، را جدا كنيد .
ـ به وسيلة سيم رابط ، ترمينال قطب مثبت باتري را به 

ترمينال )SW( يا مثبت کوئل وصل كنيد .
ـ با روشــن نمودن موتور خــودرو ، صحت كار کوئل را 
بررسي كنيد. كار كردن کوئل دليل عيب در مدار سيمك‌شي 

سوئيچ به کوئل است )شكل 3-61(.
براي آزمايش قدرت جرقة شمع در مدار فشار قوي کوئل 

به ترتيب زير اقدام كنيد:
واير کوئل به دلكو را از قسمت در دلكو جدا كنيد. 

با اســتفاده از انبر‌، عايق الكتريكــي واير را نزديك بدنة 
موتور نگه داريد ، به نحوي كه فاصلة قســمت فلزي واير با 
بدنه در حدود 10 ميلي‌متر باشــد. دقت كنيد محل انتخاب 

شده فاقد رنگ و عايق باشد .

شکل59ـ3

ترمينال دلكو
ترمينال سوئيچ

شکل60ـ3

به پلاتين

شکل61ـ3
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ـ ســوئيچ اصلي موتور را در وضعيت روشن قرار دهيد و 
استارت بزنيد. 

ـ پــرش جرقة آبي يا بنفش رنــگ از واير اصلي به بدنه 
نشــان دهندة ســالم بودن کوئل و ســيم پيچ ثانويه است    

)شكل 3-62(.
پرش جرقة قرمــز يا زردرنگ از واير اصلي به بدنه دليل 

ضعيف بودن و يا نيم سوز شدن کوئل است.

15-3 دستورالعمل پياده و سوار كردن کوئل 

براي پيــاده كردن کوئل ار روي خــودرو به ترتيب زير 
اقدام كنيد :

ـ اتصال كابل ترمينال قطــب منفي باتري را جدا كنيد       
)شكل 3-63(.

ـ ترمينال )CB( يا )ـ ( کوئل را جدا كنيد )شكل 3-64 
شمارة 1(.

ـ ترمينال )SW( يا ) + ( کوئل را جدا كنيد )شكل3-64 
شمارة2(.

ـ وايــر کوئــل به دلكــو را جــدا كنيد )‌شــكل3-64                          
شمارة3(.

ـ کوئل به وســيلة بست مخصوص به بدنة خودرو متصل 
است.

شکل62ـ3

زمان:       1 ساعت

شکل63ـ3

شکل64ـ3
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ـ پيچ با مهرة اتصال بســت به بدنة خودرو را باز و کوئل 
را از روي بدنه جدا كنيد .

ـ در شــكل 65-3 پيچ ومهرة اتصال کوئل به بدنه نشان 
داده شده است. 

ـ براي ســواركردن کوئل، عكس مراحل پياده كردن آن 
عمل كنيد. 

16-3 اصول نگهداري از کوئل 
- از برقراري اتصال صحيح ســر ســيم هــاي ورودي و 
خروجــي کوئل به ترمينــال )SW( و )CB(کوئل اطمينان 

حاصل كنيد.
- از برقراري اتصال صحيح سر واير فشار قوي با ترمينال 

وسط کوئل اطمينان حاصل كنيد. 
- كلاهك لاســتيكي گردگير سر واير فشار قوي بايد در 
محــل خود به خوبي نصب گردد تــا از نفوذ رطوبت و مواد 

خارجي جلوگيري شود.
- ايجــاد رســوب وتميز نبودن محل اتصال ســر واير و 
ترمينال خروجي فشــار قوي کوئل از انتقال ولتاژ مورد نياز 
شــمع ها جلوگيري ميك ند. بنابراين، محــل اتصال را، در 

صورت لزوم، با وسايل پاك كننده تميز كنيد.
- نحوۀ قرار گرفتن کوئل در خودروهاي مختلف به صورت 

عمودي، افقي، مايل و واژگون است.
- در شــكل 66-3 کوئل خودرويي نشان داده شده كه 

به صورت قائم نصب شده است.

شکل65ـ3

شکل66ـ3



185

184

17-3 دســتورالعمل بررسي کوئل هاي نوع 
پرسي  

وسايل مورد نياز :‌
ـ کوئل 

ـ مولتي‌متر 
قســمت‌هاي زيررا بررســي نمائيد و درصورت مغايرت 

داشتن کوئل را تعويض كنيد.
مقاومت سيم پيچ ثانويه و اوليه را با استفاده از مولتي‌متر 
اندازه‌گيــري نمائيــد .در صورتي كه مقاومــت در محدوده 
استاندارد نباشد سيم پيچ کوئل‌ها قطع يا اتصال كوتاه شده 

است.
مقاومت ســيم پيچ اوليه در دماي 20 درجه سانتي‌گراد 

)بر‌حسب اهم(‌
/ /

/ /

/ /

/ /

F ,F
F
F
F

− − −
− −
− −
− −

088 504 072 088
100 1 88 1 32
608 067 081
648 070 086

مقاومت سيم پيچ ثانويه در دماي 20 درجه سانتي‌گراد 
) برحسب كيلو اهم(

/ /

/ /

/ /

F ,F
F
F ,F

− − −
− −
− − −

088 504 1029 13 92
100 2210 2910
608 648 11 3 15 3

مقدار مقاومت خارجي در دماي 20 درجة ســانتي‌گراد 
)برحسب اهم(:         

/ /F − −100 122 1 49  

مقاومت ســيم پيچ اولية کوئل بين ترمينال + و – کوئل 
را اندازه گيري نمائيد. شكل)3-68(

/ /−1 8 1 320 مقدار استاندارد )‌اهم (   
مقاومت ســيم پيچ ثانوية کوئل بين ترمينال ولتاژ قوي  

وترمينال + کوئل را اندازه گيري نمائيد. 

/ /−23 3110 مقدار استاندارد )اهم (      

زمان:       2 ساعت

ترمينال ثانويه)فشار قوي(

ترمينال اوليه

شکل67ـ3

ترمينال ثانويه

با مقاومت خارجي

ترمينال فشار قوي

شکل68ـ3
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18-3-دســتورالعمل آزمايــش کوئل )‌با 
ترانزيستور قدرت(

وسايل مورد نياز :‌
ـ کوئل 
ـ شمع 

ـ مولتي متر 

براي بازرسي مدار ثانوية کوئل به ترتيب زير، عمل كنيد 
شكل 69-3 )اين نوع کوئل ها داراي سه سيم مي باشند كه 

براي آزمايش آن‌ها به طريق زير عمل مي نمائيم(:
1-كانكتور کوئل را جدا نمائيد .

2-کوئــل را خارج كنيد و يك شــمع جديد بر روي آن 
نصب نمائيد .

3-كانكتور کوئل را وصل نمائيد.
4-شــمع را به بدنه متصل نمائيد و به موتور اســتارت 

بزنيد.
5-به  جرقة بين الكترودهاي شمع دقت كنيد.

6- در صورت جرقه نزدن شمع، کوئل را تعويض نمائيد 
و در صورت تعويض کوئل، اگر جرقه توليد نشــد مدار جرقه 

را بررسي وعيب يابي كنيد ) شكل 3-70 (. 

زمان:       3 ساعت

ترمينال اوليه)+(

ترمينال اوليه)-(

ترمينال ثانويه

شکل69ـ3

کوئل

سيستم جرقه

کوئل

سيستم جرقه

شکل70ـ3
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براي بازرســي مدار اوليه کوئل و ترانزيســتور قدرت به 
ترتيب زير عمل كنيد:‌

ـ از يك اهم‌متر نوع آنالوگ )‌عقربه‌اي( استفاده نمائيد. 
ـ ســيم منفي مولتي‌متر را به ترمينال شــمارۀك كوئل 

متصل نمائيد )شكل 71-3 و جدول 3-1(.

احتياط 
اين آزمايش بايد سريع )ك‌م‌تر از 10 ثانيه( صورت گيرد 

تا باعث سوختن ترانزيستور قدرت نگردد. 

روش بازرسي کوئل دوبل
ـ سوئيچ خودرو در موقعيت خاموش )OFF ( قرار دهيد. 
ـ واير شمع ها وكانكتورهاي کوئل را جدا نمائيد و سوئيچ 

را به حالت روشن )ON ( قرار دهيد )شكل 72 -3(.
ـ ولتاژ بين ترمينال 1 و 2 بايد 12 ولت باشد. 

ـ در غير اين صورت فيوز IG Coil راتعويض نمائيد.

اندازه‌گيري مقاومت مدار اوليه 
هر دو سيم پيچ اوليه را مانند شكل )73-3 ( در هريك 
از كانكتورهــا اندازه‌گيري نمائيد. مقدار مقاومت ســيم‌پيچ 
مدار اوليــه بايد بين 0/6 تا 0/8 اهــم در دماي 20 درجة 

سانتي‌گراد باشد. 

شکل71ـ3

جدول 3-1

ولتاژ
123

زماني كه جريان برقرار است
زماني كه جريان برقرار نيست 

شکل72ـ3

شکل73ـ3

+ -
+ -

کوئل

کوئل
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اندازه گيري مقاومت مدار ثانويه 
هر دو ســيم‌پيچ  تا مدار ثانويه را مانند شــكل )3-74( 
از روي‌برجــك کوئل‌ها اندازه‌گيري نمائيــد. مقدار مقاومت 
ســيم‌پيچ مدار ثانويه بايد از 11 تا 15 اهم )Ω(در دماي20 

درجة سانتي گراد باشد.

19-3 دستورالعمل پياده وسوار كردن دلكو از 
روي خودرو و تعويض پلاتين و خازن 

وسايل مورد نياز :
آچار تخت، آچار پيچ گوشــتي، پلاتيــن، خازن، لامپ 

آزمايش، فيلر
براي بازكردن دلكــو از روي خودرو، به ترتيب زير عمل 

كنيد:‌
ـ لولــة رابط آوانس خلئــي به كاربراتــور را جدا كنيد      

)شكل 75- 3، شمارة 6(.

 

ـ اتصال ســيم کوئل بــه دلكو را جدا كنيد. اين ســيم 
ترمينال منفي کوئل را به پلاتين مثبت و خازن دلكو متصل 
ميك ند. در شــكل 76-3 ، جداكردن اتصال ســيم‌ها نشان 

داده شده است.

شکل74ـ3

زمان:       8 ساعت

شکل75ـ3

شکل76ـ3

واير مركزي کوئل به دلكو را جدا كنيد. 
وايرهاي رابط بين دلكو و شمع ها را جدا كنيد و به منظور 
جلوگيري از اشــتباه در اتصال وايرها، آن‌ها را شماره‌گذاري 
كنيد. در شكل 77-3، جداكردن واير‌ها از شمع‌هاي خودرو 

نشان داده شده است.
دلكو به وســيلة بست فلزي و پيچ روي بدنة موتور ثابت 
مي‌شود. پس از باز كردن پيچ بست دلكو، ‌آن را از محل خود 

خارج كنيد.
براي بازكردن، تعويض و بســتن مجدد پلاتين و خازن 

دلكو، به ترتيب زير، عمل كنيد:
ـ فنرهاي تيغه‌اي نگه دارندة در دلكو را از محل خود در 

روي درِ دلكو آزاد كنيد. 
ـ درِ دلكو را از بدنة دلكو جدا كنيد. 

ـ چكش برق را از ميل دلكو جدا كنيد.
ـ به وسيلة پيچ گوشتي چهارسو پيچ اتصال پايه پلاتين 
به صفحــة دلكو را بــاز كنيد. در شــكل 78-3، باز كردن 

پيچ‌نگه‌دارندة پاية پلاتين ديده مي‌شود. 
ـ بــراي آزاد كردن پلاتين دلكو‌، ابتــدا فنر پلاتين را به 
سمت داخل فشار دهيد. سپس آن را از تكيه‌گاه پلاسيتكي 

آن جدا كنيد.

 ـ اتصــال خــازن دلكــو را از فنــر پلاتين جــدا كنيد. 
در )شــكل 79-3(، جدا كردن پلاتيــن از خازن دلكو ديده 

مي شود.

توجه: 
پــس از نصب پلاتين، دقت كنيد كه اتصال خازن به فنر 
تيغه‌اي پلاتين با بدنه یا صفحة دلكو تماس نداشــته باشــد 
زيرا اتصال كوتاه مدار اوليه از اشــباع شدن کوئل جلوگيري 

ميك‌ند و موتور روشن نمي‌شود.
ـ دهانــة پلاتين مثبــت ومنفي، را از نظر ســالم بودن         
آن‌ها، بررسي كنيد و در صورت معيوب بودن دهانة پلاتين‌ها، 

آن را تعويض نماييد. 
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واير مركزي کوئل به دلكو را جدا كنيد. 
وايرهاي رابط بين دلكو و شمع ها را جدا كنيد و به منظور 
جلوگيري از اشــتباه در اتصال وايرها، آن‌ها را شماره‌گذاري 
كنيد. در شكل 77-3، جداكردن واير‌ها از شمع‌هاي خودرو 

نشان داده شده است.
دلكو به وســيلة بست فلزي و پيچ روي بدنة موتور ثابت 
مي‌شود. پس از باز كردن پيچ بست دلكو، ‌آن را از محل خود 

خارج كنيد.
براي بازكردن، تعويض و بســتن مجدد پلاتين و خازن 

دلكو، به ترتيب زير، عمل كنيد:
ـ فنرهاي تيغه‌اي نگه دارندة در دلكو را از محل خود در 

روي درِ دلكو آزاد كنيد. 
ـ درِ دلكو را از بدنة دلكو جدا كنيد. 

ـ چكش برق را از ميل دلكو جدا كنيد.
ـ به وسيلة پيچ گوشتي چهارسو پيچ اتصال پايه پلاتين 
به صفحــة دلكو را بــاز كنيد. در شــكل 78-3، باز كردن 

پيچ‌نگه‌دارندة پاية پلاتين ديده مي‌شود. 
ـ بــراي آزاد كردن پلاتين دلكو‌، ابتــدا فنر پلاتين را به 
سمت داخل فشار دهيد. سپس آن را از تكيه‌گاه پلاسيتكي 

آن جدا كنيد.

 ـ اتصــال خــازن دلكــو را از فنــر پلاتين جــدا كنيد. 
در )شــكل 79-3(، جدا كردن پلاتيــن از خازن دلكو ديده 

مي شود.

توجه: 
پــس از نصب پلاتين، دقت كنيد كه اتصال خازن به فنر 
تيغه‌اي پلاتين با بدنه یا صفحة دلكو تماس نداشــته باشــد 
زيرا اتصال كوتاه مدار اوليه از اشــباع شدن کوئل جلوگيري 

ميك‌ند و موتور روشن نمي‌شود.
ـ دهانــة پلاتين مثبــت ومنفي، را از نظر ســالم بودن         
آن‌ها، بررسي كنيد و در صورت معيوب بودن دهانة پلاتين‌ها، 

آن را تعويض نماييد. 

شکل77ـ3

شکل78ـ3

1ـ پلاتین  2ـمحل اتصال سیم خازن  3ـپیچ اتصال خازن
شکل79ـ3
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ـ پيچ اتصال خازن به صفحة دلكو را باز كنيد و با خارج 
نمودن سيم خازن،  از سوراخ بدنة دلكوخازن را از روي دلكو 
جدا كنيد در شــكل 80-3، بازكــردن پيچ اتصال خازن به 

دلكو ديده مي‌شود.
براي بستن پلاتين و خازن عكس مراحل بازكردن آن‌ها 

عمل كنيد.

براي سواركردن دلكو، به ترتيب زير، عمل كنيد:
ـ مطابق شــكل 81-3، پاية دلكو را در محل خود، روي 

بلوكة سيلندر موتور قرار دهيد. 
 محل قرار گرفتن دو شــاخه محور دلكو داراي شــكاف 
خارج از مركزي اســت كه داراي دو هلالي كوچك و بزرگ 
است و با توجه به اين كه دو شاخه محور دلكو نيز دقيقاً در 
راســتاي محور قرار نگرفته ومانند شكاف روي پمپ روغن 

است‌، اين امر موجب سهولت در نصب دلكو مي‌شود.

 در شــكل 82-3  تصوير محور دلكو نشــان داده شده 
است و در آن هلالي بزرگ، با شمارة )1 ( و هلالي كوچك با 

شمارة )2 ( و زائده‌هاي روي محور ديده مي‌شوند.
ـ براي اطمينان از درگير شدن محور دلكو با محور پمپ 
روغن محور دلكو را بچرخانيد. حركت نداشــتن محور دلكو 

نشانة درگيري و نصب صحيح دلكوست.

شکل80ـ3

شکل81ـ3

1

2

شکل82ـ3
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در شــكل 83-3، آزمايش درگير شــدن محور دلكو با 
محور پمپ روغن ديده مي‌شود. 

ـ پيچ پاية دلكو را ببنديد. 

ـ جعبــه دندة خودرو را در حالت خــاص قرار دهيد و 
به كمك پروانه، موتور را بچرخانيد ) شــكل 84-3( تا يكي 
از بادامك‌هــاي ميل دلكو درمقابل فيبري پلاتين قرار گيرد 
و دهانة پلاتين كاملًا باز شــود. در شــكل 8٤-3، چگونگي 

چرخاندن پروانة موتور نشان داده شده است.

فيلر مناســب را بر مبناي توصية كارخانۀ سازندة خودرو 
انتخــاب و فاصلة دهانة پلاتين ها را فيلرگيري كنيد. فاصلة 
صحيــح دهانــة پلاتين‌ها زماني اســت كه ســطوح فيلر با 
پلاتين‌ها تماس داشته باشد‌. شكل 85-3، فيلرگيري فاصلة 

دهانة پلاتين را نشان مي‌دهد.
ـ در صورتي كه فاصلة دهانة پلاتين‌ها صحيح نباشد پيچ 
اتصال پلاتين به صفحة دلكو را شل كنيد و لبة پيچ‌گوشتي 
را در شكاف پلاتين، كه براي اين منظور طراحي شده است 
قــرار دهيد و با اهرم كردن آن به زائدة صفحة دلكو، انتهاي 
پلاتين را به چپ يا راست حركت دهيد در نتيجة اين عمل 

فاصلة دهانة پلاتين‌ها كم يا زياد مي‌شود.
ـ پس از تنظيم فاصلــة پلاتين‌ها، پيچ پلاتين را محكم 
كنيد. در شــكل 86-3، ثابت نمــودن وضعيت پلاتين‌ها به 
وسيلة بســتن پيچ نگه دارندة پاية پلاتين‌ها به صفحة دلكو 

ديده مي‌شود.
ـ چكش برق را روي محور بادامك نصب كنيد. سپس با 
در نظــر گرفتن مو قعيت زائدة بدنة دلكو و درِ دلكو اقدام به 

نصب آن كنيد.

شکل83ـ3

شکل84ـ3

شکل85ـ3

شکل86ـ3
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ـ پــس از اطمينــان از صحيــح قرار گرفتــن درِ دلكو، 
بســت‌هاي فنري درِ دلكو را با فشــار دادن آن ها در محل 
خود، روي در دلكو  ثابت كنيد. در شكل 87-3، ثابت كردن 
درِ دلكو با اتصال فنرهاي نگه‌دارنده روي دلكو نشــان داده 

شده است .
ـ واير شمع‌ها را وصل كنيد. 

ـ واير مركزي کوئل را وصل كنيد.
ـ ســر ســيم متصل به خازن و پلاتين دلكو را به سيم 

ترمينال منفي کوئل متصل كنيد. 

براي تنظيم آوانس اســتاتيكي دلكو، به ترتيب زير عمل 
كنيد :‌

ـ درِدلكو را با آزاد كردن بست هاي آن از روي دلكو جدا 
كنيد. شــكل 88-3 جدا كــردن درِدلكوي خودرو را پس از 

آزاد كردن بست هاي نگه دارندۀ آن نشان مي دهد. 
موتــور را به كمك تســمه و پروانة موتــور بچرخانيد تا 

چكش برق، زير واير شمع شماره )1( و يا )4 ( قرار گيرد.

ـ ميل لنــگ موتور را به انــدازه‌ا‌ي بچرخانيد تا علامت 
تايمينگ روي پولي ميل لنگ و شاخص ثابت در امتداد‌ هم 
قرار گيرند )‌مقدار درجة آوانس اســتاتيكي توسط كارخانة 
سازندة خودرو تعيين مي شود ( براي  موتور خودرو، )نشان 
داده شــده در شــكل 89-3 (، مقدار آوانس استاتيكي 7/5 
درجه است )‌فاصلة دندانه‌ها با يكديگر برابر 5 درجه است(. 

شکل87ـ3

شکل88ـ3

شکل89ـ3
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ـ يك ســيم لامپ آزمايش را به سيم رابط بين خروجي 
کوئل )-( و دلكو وســر ســيم ديگر لامپ را به بدنه متصل 
كنيد در شكل شــماتيك 90-3، نحوة اتصال لامپ به مدار 

اولية جرقه نشان داده شده است.
ـ پيچ بست پاية دلكو را به وسيلة آچار تخت شل كنيد.

ـ ســوئيچ اصلي را در وضعيت برقراري جريان الكتريكي 
مــدار اولية جرقه قرار دهيد. در صورت روشــن بودن لامپ 
)‌بازبــودن دهانة پلاتين( دلكــو را در جهت چرخش چكش 
برق بچرخانيد تا لامپ خاموش گردد ) شكل 91-3( در اين 

حالت دهانة پلاتين بسته مي‌شود. 

ســپس، در جهت خلاف چرخش چكش برق، مجدداً به 
آرامــي دلكو را حركت دهيد و دقت كنيد تا لحظة روشــن 

شدن لامپ تعيين شود )شكل 3-92(.
در لحظة روشن شدن لامپ، بدون اين كه دلكو را حركت 

دهيد‌، پيچ بست پاية دلكو را سفت كنيد. 
در دلكــو را در محل خود قرار دهيد و بســت‌هاي آن را 

روي در دلكو ثابت كنید.

+_

_

شکل90ـ3ـ نحوۀ اتصال لامپ

شکل91ـ3

شکل92ـ3ـ لحظۀ باز شدن دهانه پلاتین و 
روشن شدن لامپ

کوئل
دلكو
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20-3 دستورالعمل باز و بست دلكو خودروهاي 
دلكودار انژكتوري 

وسايل مورد نياز : 
- خودرو 

- جعبه ابزار
1-كابل منفي‌خودرو باطري را باز كنيد 

2- اجزا را به ترتيب نشــان داده شــده در شكل 3-93، 
باز نمائيد. 

3- به ترتيــب عكس مراحل باز كــردن ، اجزا را نصب 
نمائيد. 

4- تايمينگ جرقــه را تنظيم كنيد ) به كتاب راهنماي 
تعميرات خودروي مربوطه مراجعه نمائيد(.

روش نصب دلكو
دقــت كنيد كه ســيلندر شــمارة 1درنقطــه مرگ بالا 
قرارداشته باشــد، آن گاه علامت‌هاي تنظيم كننده دلكو را 

روبروي هم قرار دهيد و دلكو را جا بزنيد)شكل3-94(.

بازو بست دلكو
1- به ترتيب نشــان داده شده در )شــكل 95-3( ، باز 

نمائيد. 
2-بــه ترتيب عكــس مراحل باز كــردن ، اجزا را نصب 

نمائيد.

زمان:       2 ساعت

شکل93ـ3

شکل94ـ3

شکل95ـ3

1

1

2

3

1 2
3

4
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                              آزمون پاياني )3(

1- وظيفة کوئل را توضيح دهيد و قسمت هاي مختلف 
ساختمان کوئل را نام ببريد.

2- مقاومت کوئل به چه منظوري طراحي مي شود و به 
چند روش در مدار کوئل قرار مي گيرد؟

3- علائم اختصاري ترمينال هاي کوئل را نام ببريد. 
4- در شكل زير كدام آزمايش کوئل اجرا مي شود؟ ‌نحوة 

آزمايش را توضيح دهيد.
5- بــا كدام آزمايش مي توان نيم‌ســوز بــودن کوئل را 

تشخيص داد؟‌

6- پرش جرقة آبي رنگ مابين الكترودهاي شمع نشان 
دهندة كدام وضعيت کوئل است؟

				   الف( نيم‌سوز بودن کوئل 
    ب( قطع مدار اوليه 

					    ج( سوختن کوئل 
    د( سالم بودن کوئل 

7- به چه منظور در داخل کوئل روغن مي ريزند؟ 
					    الف( انتقال حرارت

    ب( افزايش ولتاژ 
					    ج (كاهش ولتاژ 

     د( عايق نمودن  بدنۀ کوئل 
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8- در شــكل چه آزمايشي اجرا مي‌شود؟ نحوة آزمايش 
را توضيح دهيد.

9- آزمايش نشان داده شده در شكل را توضيح دهيد.

10- اصول نگه داري از کوئل را توضيح دهيد.
11- عملكرد دلكو و ساختمان آن را توضيح دهيد.

12- عملكرد چكش برق دلكو را توضيح دهيد.
13- زاوية داول را تعريــف و مقدار آن را در موتورهاي 

چهارزمانة چهارسيلندر محاسبه كنيد.
14- دســتگاه آوانس خلئي بر اساس كدام گزينه عمل 

مي كند:‌
		 الف( سرعت عبور هوا از كاربراتور 

ب( مقدار خلأ مؤثر بر پشت ديافراگم 
			  ج(‌ باز بودن دريچة گاز 

د( ‌سرعت خودرو 

15- طريقــة تعويض و تنظيم پلاتيــن دلكو را توضيح 
دهيد.

Ω

_ +

CB

واير کوئل به دلكو
شعلهجرقه

مداد
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16- تنظيم آوانس استاتيكي دلكو را توضيح دهيد. 

17- عملكرد پيكاپ دلكوي نشان داده شده در شكل را 
توضيح دهيد.

18- عملكــرد سنســور فتوالكتريــك را در دلكوهاي 
الكترونيكي توضيح دهيد.
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