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فصل اولفصل اول

جهت يابی در كشتی و درياجهت يابی در كشتی و دريا

هدف های رفتاری: از فراگير پس از پايان اين فصل انتظار مى رود:
١ــ سَمت و جهت های مختلف کشتی را به وسيله قطب نما عملاً نمايش دهد.

٢ــ سَمت های نسبی را در روی کشتی به وسيله قطب نما تعيين کند.
٣ــ مِيْل يا تمايل کشتی را نسبت به ساير کشتى ها، يا ساير اجسام به وسيله ٔ ماکت 

نشان دهد.

١ــ١ــ سمت و جهت در کشتى
در  متحرک  و  شناور  کوهی  همانند  موارد  از  بسياری  در  و  بزرگ  شناور  وسيله  يک  کشتی 
درياست. با توجه به اينکه کم و بيش ساختمان عمومی داخلی و بيرونی کشتى ها مشابه است و به صورت 
مستمر در قسمت های مختلف آن فعاليتی صورت مى گيرد يا وسايلی جابه جا مى گردد يا اينكه افراد و 
ملوانان و افسران در روی قسمت های مختلف کشتی رفت و آمد مى نمايند، ضرورت دارد هر کشتی 
از نظر محل به قسمت های اساسی و اصلی و فرعی تقسيم و سپس از آنها استفاده شود. با توجه به 
«بزرگ بودن کشتى ها» و «فعاليت های گسترده افراد در روی آن» کليه خدمه کشتی و ساير افرادی که 
به طور مستمر و ضروری روی کشتی کار مى کنند بايد از اصطلاحات ويژه دريايی مانند تشخيص سمت 
و جهت در کشتی آگاه بوده تا در مواقع مکالمه با يکديگر بتوانند به راحتی به محل های مورد نظر مراجعه 

و کار مربوطه را انجام دهند.
به  مکانی  موقعيت  و  جهت  نظر  از  کشتی  بدنه  کشتى:  بدنه  اجزای  و  جهت ها  ١ــ١ــ١ــ 
پنج قسمت مختلف تقسيم مى شود که برای تعيين هر کاری نام بردن يکی از اين پنج جهت ضروری 
است. اين اصطلاحات که در شکل ١ــ١ نيز نشان داده شده است جهت های اصلی را در کشتی نشان 

مى دهد.
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اگر يک صفحه به طور عمودی از قسمت جلو و عقب کشتی (FORE AND AFT) عبور داده 
شود، اين صفحه بدنه کشتی را به دو قسمت مساوی تقسيم مى کند. خط وسط کشتی را خط سرتاسری 
يا (FORE AND AFT CENTRE LINE) مى گويند و از وسط به طرف جلو کشتی را به طرف 

سينه (FORWARD) و از وسط به طرف عقب کشتی را (AFT) مى گويند. (شکل ٢ــ١).

شکل ١ــ١ــ جهت های اصلی در کشتى

شکل ٢ــ١ــ خط سرتاسری و جهت های سينه و پاشنه

صفحه عمودی مذکور طوری بدنه کشتی را به دو قسمت تقسيم مى کند که اگر شخصی درست در 
 «STARBOARD» و سمت راست را «PORT» روی خط سرتاسری رو به سينه بايستد، سمت چپ را
مى گويند و مرسوم است که کليه اتاق ها و قايق های روی کشتی که در سمت راست قرار داشته باشند 
با شماره فرد و در صورتی که در سمت چپ قرار داشته باشند با شماره زوج مشخص مى گردند. برای 
به  بايد  نشود  فراموش  چپ  سمت  بودن  زوج  و  راست  سمت  بودن  فرد  يعنی  مرسوم،  سُنت  اين  اينکه 
خاطر سپرد که کلمه «PORT» دارای چهار حرف (زوج) و کلمه «STARBOARD» دارای نُه حرف 

(فرد) مى باشد. (شکل ٣ــ١)

شکل ٣ــ١ــ سمت چپ و راست در کشتى
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راست  پهلوی  يعنی  مى برند؛  نام  و  کرده  مشخص  آنها  سمت  نام  با  را  کشتی  بيرونی  بدنه های 
بيرونی  بدنه  يا  پهلو  اين   .(PORT SIDE) سمت چپ پهلوی  يا   (STARBOARD SIDE) کشتی
کشتی در زير آب يکديگر را قطع کرده تا فضای توخالی کشتی فراهم آيد. محل تقاطع اين دو بدنه را 
کيل (KEEL) مى گويند. (شکل ٤ــ١). محل تقاطع دو بدنه سمت راست و چپ کشتی را در ناحيه 
(اقامتگاه)  پاشنه  ناحيه  در  انحنا  همين  به  و  گفته   (BOW) (راست يا  چپ  (سمت  قوس  کشتی  سينه 
(QUARTER) مىąگويند. وقتی کشتی در روی آب شناور است سطح آب دريا ديوار کشتی را به دو 

قسمت تقسيم مىĄکند:
قسمت بالای خط آب (WATERLINE)، پهلوی کشتی (SHIP´S SIDE) و زير اين خط 

(BOTTOM) و مرکز کشتی را ميان (AMID  SHIPS) مى گويند (شکل ٤ــ١).

شکل ٤ــ١ــ خط آب، پهلو، ميان و ته کشتى

اصلی  عرشه  روی  در  موجود  سکوی  يا  طبقه  هرگونه  جنگی  کشتى های  قديمی  سنّت  اساس  بر 
پاشنه  قلعه  را  پاشنه  ناحيه  در  و  فاکسال  يا   (FORECASTLE) سينه  قلعه  را،  کشتی  سينه  ناحيه  در 

(AFTERCASTLE) می گويند. بعضاً به طبقه مابين دکل اصلی و پاشنه نيز (POOP) گفته مى شود. 
ساختمان و ايمنی  هر کشتی به طور طولی به چندين طبقه تقسيم شده و بعضاً هر طبقه از نظر 
کشتی و همچنين ضرورت های زندگی و کاری و حمل بار دارای خصوصيات مربوط به خود مى باشد 

(شکل ٥ــ١).

شکل ٥ــ١ــ طبقات کشتی
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نام گذاری زير به طور عمومی در مورد غالب طبقات زيرين انواع کشتى ها اعم از باری، نفتکش 
و جنگی اطلاق مى شود؛ اگرچه ممکن است به طور جزئی تفاوت هايی فقط از لحاظ نام عرشه نيز وجود 

داشته باشد.
١ــ عرشه١ فوقانی: (UPPER DECK) بالاترين عرشه سرتاسری در کشتی؛

٢ــ طبقه اصلی: (MAIN DECK) عرشه اصلی بعد از عرشه سرتاسری بالايی؛
٣ــ طبقه ميانی: (MIDDLE DECK) عرشه وسط مابين عرشه اصلی و پايينی؛

٤ــ طبقه پايينی: (LOWER DECK) پايين ترين عرشه که در زير آن انبارها قرار دارند؛
٥ــ طبقه مخازن: (HOLDS) طبقه ای که در آن مخازن کشتی قرار گرفته اند.

توجه  با  هرکدام  که  دارد  وجود  کوچک تری  طبقات  نيز  کشتی  فوقانی  قسمت  در  است  بديهی 
 NAVIGATING فرماندهی  پل  يا  دريانوردی  عرشه  مانند  هستند  معروف  آنها  از  استفاده  نوع  به 

DECK، پل قايق ها (BOAT DECK) و غيره (شكل ٦ــ١).

فرد  هر  مشابه  کشتی   يک  نقاط  شناسايی  کشتی :  در  عمومی  نقاط  شناسايی  ٢ــ١ــ١ــ 
ديگر در يک کارخانه، مزرعه، اداره يا حتی يک خانه کوچک ضروری است. به همين دليل آگاهی از 
معانی اين اصطلاحات برای هر دريانورد ضروری است. اشيای ثابت يا متحرک در کشتی وقتی در 
روی کشتی قرار دارند به طور عمومی يا نسبت به نقطه آنها به سينه و پاشنه و يا پهلوی کشتی دارای 

موقعيت های مختلفی مى باشند که به نام های خاصی نيز خوانده مى شوند. 
١ــ عرشه، فضای آزاد روی کشتی را گويند.

٢ــ قلعه پاشنه، برآمدگی قسمت پاشنه است که محل نگهداری دوار لنگر پاشنه و قرقره ها مى باشد.
٣ــ قلعه سينه، برآمدگی قسمت سينه است که محل نگهداری دوار لنگر و متعلقات مربوطه مى باشد.

شکل ٦ــ١
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BOARD= SHIP'S SIDE پهلوی کشتی  
ONBOARD روی کشتی يا روی عرشه، وقتی کشتی در دريا باشد 
OUTBOARD ديواره يا پهلوی بيرونی 
A LONG SIDE وقتی کشتی به اسکله پهلو گرفته باشد 
ON DECK روی کشتی، وقتی در کنار اسکله باشد 
MESS=LIVING QUARTER اقامتگاه در کشتی 
DECK HEAD= CEILING سقف در اماکن کشتی 
DECK=FLOOR کف در اماکن کشتی 
ABAFT= AFT OF در پشت، عقبِ 
FORWARD OF= BEFORE قبل از 

سرتاسری  خط  به  نسبت  مى توان  را  نقاط  کشتى:  عرض  در  نقاط  شناسايی  ٣ــ١ــ١ــ 
خط  هر  نمود.  شناسايی  و  تعريف   (ATHWART) عرضی  ازنظر  آن  بيرونی  پهلوهای  يا  کشتی 
سرتاسری (CENTRE LINE) کشتی را به دو قسمت مساوی سمت چپ (PORT) و سمت راست 

(STARBOARD) تقسيم مى کند. 
در يک تعريف عمومی به طور کلی هر آنچه که روی عرشه کشتی قرار داشته باشد، مى گويند 
کشتی  از  خارج  در  که  مى گويند  باشد  کشتی  از  بيرون  اگر  و  است   (ON BOARD) کشتی داخل 

(OUTBOARD) قرار دارد. (شکل ٧ــ١).

شکل ٧ــ١ــ شناسايی نقاط در عرض کشتى

 (OUT BOARD) همانطور که در شکل نشان داده شده است قايق شماره ١ در خارج از کشتی
و دو قايق سياه و سفيد در قسمت راست کشتی در داخل کشتی (IN BOARD) قرار دارند، ولی بايد 
توجه داشت هنگامی که دو نفر در مورد داخل کشتی صحبت مى کنند مى�توانند بگويند که قايق شماره 

«٣» در سمت خارجی و قايق شماره «٢» در سمت داخل کشتی قرار دارد.
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٤ــ١ــ١ــ جابه جا نمودن اشياء در روی کشتى: دريانوردان برای جابه جا نمودن اشياء در 
روی کشتی اصطلاحات خاصی را به کار مى�برند که از اين جمله اند:

TO LAUNCH کشيدن يا بلند کردن يک شیء در کنار کشتی  
TO LIFT AND LAUNCH بلند کردن يک شیء و جابه جا کردن آن در داخل کشتی  
TO FLEET جابه جا کردن يک شىء در محل مسافت کم  
TO SHIP قرار دادن يک شىء در محل مناسب خودش  
TO UNSHIP تغيير دادن يک شىء از محل مناسب خودش  

٥ــ١ــ١ــ اصطلاحات مربوط به جابه جا شدن کشتى: اصطلاحات مربوط به حرکت در 
کشتی نيز حالت های خاص خود را داشته که ضرورت دارد از آنها در امور مختلف هدايت و نگهداری 

کشتی استفاده شود. عمده ترين آنها بدين شرح است: 
UNDER WAY وقتی يک کشتی به لنگر باشد، نه بويه بسته شده 

و نه به اسکله پهلو گرفته شده باشد و نه به گِل نشسته باشد مى�گويند در حرکت است.
UNDER WAY  .وقتی يک کشتی در حالت حرکت به جلو باشد
GOING AHEAD (MAKING HEADWAY)  
UNDER WAY  .وقتی يک کشتی در حالت حرکت به عقب باشد
GOING ASTERN (MAKING STERWAY)  

وقتی سرعت يک کشتی به حدی باشد که بتوان از سکان استفاده نمود.
STEARAGE WAY  
BROADSIDE  .وقتی کشتی دارای حرکت به پهلو باشد
وقتی يک کشتی دارای حرکت به پهلو بوده و هم زمان نيز تحت تأثير باد هم قرار گرفته باشد. 
LEE WAY  
WEATHER SIDE سمتی از کشتی که در طرف وزش باد قرار دارد. 
LEE SIDE سمتی از کشتی که پناه بوده است و تحت تأثير باد نيست. 

نيروی  تأثير  تحت  ولی  بوده  حرکت  حال  در  و  شده  جدا  اسکله  يا  بويه  از  کشتی  يک  وقتی 
(UNDER WAY) ADRIFT محرکه اش نيست. 

وقتی کشتی با استفاده از قطب نما در حال حرکت باشد.
(COURSE) COMPASS COURSE  
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(RELATIVE BEARINGS) ٢ــ١ــ سمت های نسبی در کشتی
به طور کلی برای بيان سمت و جهت يک شیء در خارج از يک کشتی که در پيرامون آن قرار 

دارد غالباً به يکی از اين سه صورت عمل مى شود:
پاشنه   در  و   (AHEAD) جلو  در  اصطلاح  سه  اصطلاحات:  با  نسبی  سمت  ١ــ٢ــ١ــ 
(ASTERN) و در پهلو (ABEAM) به طور عمومی برای نشان دادن جهت و سمت اشيای پيرامون 
کشتی به کار مى روند. همانطور که در شکل ٨ ــ١ نشان داده شده است، وقتی يک جسم در وسط دو 
 (ON THE BOW) باشد مى گويند در قوس (ABEAM) و در پهلو (AHEAD) ناحيه در جلو سينه
قرار دارد. (در قوس چپ يا در قوس راست (ON THE STARBOARD BOW) و به همين 
صورت وقتـی يک جسم در وسط پهلـوی کشتی و پاشنه قرار داشته باشد مى گويند در ربع پاشنه 

(ON THE QUARTER) (حال چپ يا راست) قرار دارد.

شکل ٨ــ١ــ سمت نسبى به طور عمومی در کشتى

٢ــ٢ــ١ــ سمت نسبى درجه ای: در کشتی وقتی بخواهند سمت يک شىء را بطور دقيق تر 
روش  اين  در  دهند.  نشان  کشتی  دوطرف  چراغ  رنگ  و  درجه  برحسب  را  آن  است  بهتر  کنند،  بيان 
١٨٠ درجه  پاشنه در دو جهت راست و چپ به  سرتاسری تا  سينه و روی خط  ناحيه  يک کشتی از 
تقسيم مى شود (عدد صفر روی سينه و ١٨٠ روی پاشنه است). درجاتی که در سمت چپ کشتی قرار 
دارند سمت قرمز (RED) و آنهايی که در سمت راست کشتی هستند سمت سبز (GREEN)خوانده 

مى شوند. 
همان طور که در شکل ٩ــ١ نشان داده شده کشتی بادبانی در ٤٠ درجه قرمز و کشتی باری در 

١٣٠ درجه سبز ديده مى شوند. 

(يا سينه)
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٣ــ٢ــ١ــ سمت های قطب نمايى: در کشتى های مجهز به قطب نمای مغناطيسی يا جايرو 
سمت اشيای مختلف را نسبت به کشتی مى توان با استفاده از اين قطب نماها با توجه به شمال مغناطيسی 
برای قطب نمای مغناطيسی و شمال حقيقی برای جايرو تعيين نمود. برای اين منظور قطب نمای کشتی 

را به ٣٦٠ درجه تقسيم کرده به طوری که عدد صفر (٠) در جهت شمال قرار داشته باشد. 
111 درجه ای تقسيم 

4
در روی صفحه قطب نماها عملاً اين صفحه ٣٦٠ درجه ای به ٣٢ نقطه 

گرديده که هر نقطه نشان دهنده جهات مختلف جغرافيايی و قطب نمايی خاص خود به اين شرح است:
٤ــ٢ــ١ نقاط قطب نمايی اصلی (CARDINAL POINTS): اين نقاط عبارتند از نقاط 

شمال، جنوب، مشرق و مغرب که به ترتيب با حروف W,E,S,N در شکل ١٠ــ١ نشان داده شده اند.

شکل ٩ــ١ــ سمت سبز و قرمز در کشتی

شکل ١٠ــ١ــ نقاط اصلى، غير اصلى، ميانی و معمولی قطب نمايی

شمال

جنوب

مغربمشرق
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شمال  که  نقاط  اين   :(INTERCARDINAL POINTS) غيراصلی  نقاط  ٥ــ٢ــ١ــ 
 SW و NW, SE, NE حروف با  هميشه  و  است  جنوب�Ą غربی  و  شمال ��غربی  جنوب     � شرقى،  شرقى، 

نشان داده مى شوند حد وسط مابين نقاط اصلی را نشان مى دهند (شکل ١٠ــ١).
٦ــ٢ــ١ــ نقاط ميانی (INTERMEDIATE POINTS): اين نقاط که به نقاط  مابين 

نقاط اصلی و غيراصلی اطلاق مى شود با حروف: 
 (NORTH - NORTH -EAST شمالِ شمالِ  شرقى) ،NNE

 (EAST - NORTH -EAST  شرقِ شمالِ شرقی) ،ENE
(EAST - SOUTH - EAST ،شرقِ جنوب  شرقى) ،ESE

 (SOUTH - SOUTH- EAST  جنوبِ جنوب شرقی) ،SSE
 (SOUTH-SOUTH-WEST  جنوبِ جنوب غربی) ،SSW
WNW، (غربِ شمال  غربی WESTــNORTH ــWEST) و 
(NORTH-NORTH-WEST شمالِ شمال  غربی) ،NNW

(INCLINATION) ٣ــ١ــ ميل
برای نشان دادن سمت اشيای خارج از کشتى، علاوه بر کاربرد نقاط جغرافيايى، سمت نسبی 
درجه ای و يا کاربرد اصطلاحات دور و برگشتی مى توان با استفاده از ميل نيز وضعيت دو کشتی يا يک 

کشتی و يک شیء ديگر را تعيين نمود.

شکل ١١ــ١ــ ميل
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ميل عبارت است از زاويه بين خط ديد ناظر، شىء يا کشتی از يک طرف و راه کشتی مقابل 
برحسب درجه که مقدار آن مابين ٠ تا ١٨٠ درجه در دو جهت راست يا چپ تغيير مى�نمايد. اين سمت 
هميشه با کلمه «ميل»، درجه و يکی از کلمه راست يا چپ همراه مى باشد. در شکل ١١ــ١ پنج حالت 

ميل مابين کشتی خودى (OBSERVER) و کشتی ديگر (OTHER) نشان داده شده است. 

خودآزمايیخودآزمايی

١ــ اجزای بدنه کشتی را نام ببريد.
٢ــ سمت نسبی را در کشتی شرح دهيد.
٣ــ سمت نسبی درجه ای را شرح دهيد.
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فصل دومفصل دوم

لنگرلنگر

هدف هاى رفتارى: از فراگير پس از پايان اين فصل انتظار مى رود:
١ــ تعريف لنگر و علت نياز آن را بيان کند و اجزاى آن را توضيح دهد.

٢ــ انواع لنگر را تشريح نمايد.
٣ــ مشخصات عمومى لنگرها را توضيح دهد.

٤ــ گواهينامه لنگر را بررسى کند.
٥ــ متعلقات لنگر را عملاً نشان دهد.

٦ــ طول زنجير را محاسبه نمايد.
٧ــ علامتگذارى زنجير لنگر را انجام دهد.

٨ ــ علايم مربوط به طول زنجير را عملاً انجام دهد.
٩ــ اتصالات ثابت و متحرک مربوط به زنجير لنگر را عملاً نمايش دهد.

١٠ــ اتصالات ثابت زنجير  لنگر را عملاً نشان دهد.

١ــ٢ــ تعريف لنگر و علت نياز به آن 
لنگر وسيله اى است فلزى، سنگين  وزن نسبت به وزن کشتى و با شکل خاص که عمدتاً داراى 
يک ساق و دو بازو به شکل (بيل يا ناخن) بوده به گونه اى که پس از رها شدن از کشتى، با توجه به وزن 
باعث  رفته و  دريا در آن فرو  رسيدن به کف  کشتى، به محض  شکل خاص خود و حرکت  سنگين و 

توقف تدريجى کشتى مى شود.
از لنگر براى مهار کشتى در لنگرگاه هاى موجود در بنادر يا در نزديكى آنها استفاده مى شود و 
از طرف ديگر، هنگامى که کشتى در دريا دچار توفان مى شود سعى مى گردد با استفاده از لنگر تا پيدا 
کردن پناهگاه هاى امن ــ با انداختن لنگر يا لنگرهاى آن ــ مدتى توقف کرده تا جان خدمه نجات يابد 
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و به بار کشتى آسيبى نرسد؛ بنابراين، لنگر طورى ساخته مى شود که به سرعت در کف دريا گير کند. 
هر کشتى حداقل بايد دو لنگر در ناحيه دو طرف سينه داشته باشد که هرکدام از لنگرها به وسيله يک 
سلسله زنجير قرار گرفته اند که يک سر زنجيرها در چاه زنجير بوده و سر ديگر آنها به قسمت انتهايى 

هر لنگر وصل است. 
١ــ١ــ٢ــ اجزاى لنگر: همانطور که گفته شد هر لنگر از قسمت هاى مختلف تشکيل شده 
که هرکدام کارى مخصوص به خود دارد. شناخت کار لنگر سبب مى شود تا کاربرد و نگهدارى آن به 
گونه اى صحيح صورت گيرد. اگرچه انواع مختلف کشتى ها داراى انواع متعدد لنگر هستند که از نظر 
وزن، شکل و قابليت هاى کاربردى نيز با يکديگر متفاوت است، اما اغلب آنها از نظر ساختمان شباهت 
بسيارى به يکديگر دارند. هر لنگر عموماً داراى قسمت هايى است که در شکل ١ــ٢ــ نيز دو نوع آن 

نشان داده شده است.
مى گويند. هم  ناخن  آن  به  که  است  بيل  چند  يا  يک  داراى  لنگر  هر   :(FLUKE) بيل  ١ــ 
(PALM). کار بيل يا ناخن هر لنگر اين است که در موقع انداختن، لنگر در کف دريا فرو مى رود و در 

حقيقت عامل اصلى نگه داشتن کشتى مى باشد.
٢ــ ساق (SHANK): هر لنگر داراى يک ساق به شکل يک ميله راست است که قسمت هاى 

سر يا قاعده لنگر را به حلقه لنگر وصل مى کند.
خوانده  لنگر»  که «تاج  است  قاعده  نام  به  ناحيه  يک  داراى  لنگر  هر   :(CROWN) تاج ٣ــ 

مى شود.
سبب مى شود  هستند که  دسته  يک  داراى  لنگرها  انواع  تعدادى از   :(STOCK) دسته ٤ــ 

لنگر بهتر در کف دريا فرو رود.

شکل ١ــ٢ــ قسمت های مختلف لنگر
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٢ــ٢ــ انواع لنگر 
انواع مختلف کشتى هاى بارى، نفتکش، جنگى، ماهيگيرى، مسافرى، خدماتى و غيره برحسب 
کار اصلى خود داراى انواع مختلفى از لنگرها مى باشند که از نظر شکل، وزن و کارايى تفاوت هايى با 
هم دارند که مى توان آنها را به چهار طبقه يا نوع تقسيم نمود که مختصراً در مورد آنها توضيحاتى نيز 

داده مى شود.
(OLD FASHIONED or STOCK ANCHORS) ١ــ لنگرهاى قديمى يا دسته دار؛

(STOCKLESS or PATENT ANCHORS) ٢ــ لنگرهاى بدون دسته؛
 (LIGHT WEIGHT or STOCK IN تاج؛  در  دسته  يا  سبک وزن  لنگرهاى  ٣ــ 

ANCHORS)
(MUSHROOM ANCHORS)                                                ٤ــ لنگرهاى قارچى

روى  بر  گاهى  نيز  هم اکنون  لنگرها  گونه  اين  دسته دار:  يا  قديمى  لنگرهاى  ١ــ٢ــ٢ــ 
کشتى هاى خيلى قديم تجارتى يا جنگى ديده مى شوند. لنگرهاى دسته دار به علت بد شکل و سنگين 
بودن ــ که در نتيجه جايگزينى آنها در محل آشيانه لنگر در دو طرف سينه مشکل است ــ امروزه تقريباً 
 (SHANK) منسوخ گرديده اند. همانطور که در شکل ١ــ٢ ديده مى شود، اين لنگر داراى يک ساق
است که يک تاج (CROWN) انحنادار به قسمت پايين و حلقه لنگر به ناحيه بالاى اين ميله وصل شده 
(SHANK) است. همان گونه که گفته شد اين نوع لنگر چون در ناحيه زير حلقه لنگر و ابتداى ساق

داراى نوعى دسته (STOCK) است که در دوطرف ساق امتداد دارد، عملاً کار با اين لنگر را مشکل 
مى سازد و به همين علت امروزه با پيشرفتى که در ساخت و طراحى ساير انواع لنگر به عمل آمده در 
روى کشتى هاى جديد ديده  نمى شوند. انتهاى دسته دارای خميدگى قائم نسبت به لنگر بوده كه هنگام 
كاربرد سبب مى شود تا بيل هاى لنگر به درون گِل کف دريا بيشتر فرو رود و عامل مهمّى براى جلوگيرى 

از کشيده شدن لنگر در کف دريا (DRAGGING) مى باشد. 
از  لنگر  نوع  اين   :(STOCKLESS ANCHORS) دسته؛  بدون  لنگرهاى  ٢ــ٢ــ٢ــ 
معمول ترين انواع لنگر براى کليه کشتى ها مى باشد. همان طور که در شکل ٢ــ٢ نشان داده شده، سر 
لنگر (HEAD) از ناحيه انتهاى ساق حدود ٣٠ تا ٤٥ درجه قابليت گردش در هر دو طرف داشته و 
موانعى به نام (STOPS) از چرخش زياد از حد ساق جلوگيرى مى کنند. پس از استفاده و جايگزين 
شدن لنگر در آشيانه خود محل اين موانع بايد مرتباً بازديد و گل و لاى موجود را در اين محل ها خارج 
و آنها را تميز کرد تا اين زوايد خود مانعى در چرخش ضرورى و مانع ساق سر لنگر نگردند. قدرت 
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چسبندگى اين لنگر به کف دريا (HOLDING POWER) خوب بوده و براى عملکرد هرچه بهتر اين 
نوع لنگر، وزن سر لنگر بايد حدوداً ٦٠٪ وزن کل لنگر را تشکيل دهد.

 ،(CROWN) است که تمامى قسمت هاى تاج (HEAD) اين نوع لنگر داراى يک ناحيه به نام سر
بازوها (ARMS) و بيل ها (FLUKES) در آن فرو رفته، جزئى از آن را تشکيل مى دهند. دو طرف 
سر اين لنگر شانه هاى لنگر (SHOULDERS) خوانده شده و بيل هاى لنگر (FLUKES) طورى در 
 (TRIPPING PALMS) قاعده يا قسمت فوقانى سر لنگر فرورفته اند که شانه ها دو برجستگى به نام
پيدا کرده، عوامل مهمّى در فرو بردن بيل هاى لنگر به داخل کف دريا هستند. در صورت وارد شدن 
فشار نسبتاً زياد به حلقه يا شَکِل لنگر، بيل هاى لنگر از گِل کف دريا بيرون آمده باعث کشيده شدن لنگر 
دسته دار  لنگرهاى  به  نسبت  بيشترى  زنجير  طول  داراى  بايد  لنگرها  قبيل  اين  دليل  همين  به  مى شود؛ 
باشند. اگر طول زنجير اين لنگرها خيلى کم باشد و يا اينکه لنگر در حالت يک نوع فشار ثابت با طول 
زنجير زياد باشد، به احتمال قوى بيل اين لنگر هنوز به طور کامل در زمين کف دريا فرو نرفته است و 
بايد با مانور روى لنگر و افزودن زنجير به طور متناسب با عمق آب، از فرو رفتن بيل هاى لنگر به کف 

دريا اطمينان حاصل نمود. 

شکل ٢ــ٢ــ  لنگر بدون بازوی مخصوص کشتی های باری
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٣ــ٢ــ٣ــ لنگرهاى سبک وزن يا دانفورث؛ (DANFORTH ANCHORS): اين 
نوع لنگرها از فلزات سبک وزنى ساخته شده اند که داراى قدرت کشش زياد هستند. همانطور که در 
شکل ٣ــ٢ ديده مى شود طورى ساخته شده اند که کاملاً به داخل زمين کف دريا فرو مى روند، به همين 
دليل داراى قابليت زيادى در چسبيدن به زمين (POWER HOLDING) مى باشند. اين لنگرها که به 
وسيله شخصى به نام کاپيتان «آرــ اس ــ دانفورث» (R.S. DANFORTH) در سال ١٩٣٩ طراحى 
لنگرها  ساير  به  نسبت  مهمّى  خصوصيت  داراى  که  مى شوند  خوانده  نيز  نام  همين  به  و  شد  اختراع  و 
هستند؛ يعنى اينکه ساختمان عمومى، به خصوص بيل هاى آن به گونه اى است که مى توانند عميقاً در کف 
دريا فرورفته، چسبندگى زيادى را در گِل کف دريا به  وجود آورند. تاج اين نوع لنگر طورى ساخته و 
قرار گرفته شده است که در هنگام قرار گرفتن در کف دريا به قسمت انتهايى بيل هاى لنگر فشار وارد 
مى کند و باعث مى شود که نوک اين بيل ها به داخل زمين رفته و به تدريج با حرکت کشتى بيشتر در 
کف دريا فرو مى روند. لنگر دانفورث داراى يک بازو (STOCK) است که اين بازو در قسمت انتهايى 
تاج و ساق لنگر و در حالت عمود بر آن قرار گرفته و در هنگام فرورفتن در کف دريا تعادل زيادترى به 

لنگر مى دهد. 
ضمن اينکه موقع قرار گرفتن لنگر در آشيانه، بيل ها به نحوى قرار مى گيرند که روبه طرف سطح 
دريا بوده در موقع رها شدن زودتر از ساير نقاط لنگر، با زمين کف دريا تماس پيدا مى کنند. اين لنگرها 
ابعاد  است، در  موردنظر  قابليت خوب  سبک، اما با  لنگرها  مواردى که  کوچک و در  کشتى هاى  در 

وسيعى ديده مى شوند.

شکل ٣ــ٢ــ لنگر سبک از نوع دانفورث

STOCK
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٤ــ٢ــ٢ــ لنگرهاى قارچى (MUSHROOM ANCHORS): اين نوع لنگر که داراى 
ساختمانى ساده است از يک ساق دراز و يک تاج توپى شکل قارچ مانند ساخته شده و ساق دقيقاً به 
وسط تاج وصل گرديده است. با توجه به اينکه اين نوع لنگرها داراى هيچ نوع زايده اى نظير ناخن؛ 
و  کوچک  قايق هاى  و  کشتى ها  در  وسيعى  ابعاد  در  نمايد،  گير  آنها  زنجير  به  که  نيستند  شانه  و  دسته 
و   (MOORING BUOYS) لنگرگاه ها در  کشتى ها  گيرى  پهلو  مخصوص  بويه هاى  در  بخصوص 

به کار   (NAVIGATIONAL AIDS) کمک ناوبرى وسايل  ساير 
مى روند. جنس فلز اين لنگرها از فولاد سنگين بوده و تاج يا کاسه 
آنها به طور خميده است. خميدگى کاسه قارچ مانند اين لنگر باعث 
زمين  با  قسمت  اين  ابتدا  دريا  به  لنگر  افتادن  هنگام  در  که  مى شود 
تماس پيدا کند و در اثر فشار وارد شدن به لنگر؛قسمت کاسه بيشتر 
جمع  آن  داخل  در  گِل  زيادى  مقدار  رفته  فرو  دريا  کف  داخل  به 
شود و به هيمن دليل قابليت چسبندگى اين نوع لنگرها در وضعيت 
مختلف آب و هوايى بسيار مناسب است. شکل ٤ــ٢ يک نوع لنگر 

قارچى را نشان داده است. 
انواع مختلف ديگر لنگرها از نظر شکل نيز وجود داشته که 
عموماً در کشتى و قايق هاى کوچک فلزى و چوبى کاربرد داشته که 

دو نوع آن به شرح زير است:
 (GRAPNEL چنگکى  لنگرهاى  ٥ ــ٢ــ٢ــ 
ديده  ــ٢   ٥ شکل  در  که  همانطور  لنگرها  اين   :ANCHORS)
مى شود داراى يک ساق بوده که در قسمت انتهاى آن شش ناخن 
و  چوبى  کوچک  کشتى هاى  در  بيشتر  و  شده  ساخته  مانند  قلاب 
 (OVERBOARD افتاده»  دريا  به  «اشيای  علامت گذارى   يا 

(OBJECTS استفاده مى شوند. 
٦ ــ٢ــ٢ــ لنگرهاى گاوآهنى (PLOUGH SHARE  ANCHOR): اين نوع لنگر با 
توجه به اينکه شبيه گاوآهن مى باشد، (شکل ٦ــ٢) قدرت چسبندگى آن به کف دريا بسيار است. بيل 
خوبى  مقاومت  و  قدرت  داراى   (DRAGGING) دريا کف  در  شدن  کشيده  برابر  در  لنگر  نوع  اين 
است، ولى با توجه به زايده اى که در ناحيه تاج آن وجود دارد، صفّافى و استقرار اين نوع لنگر در محل 

شکل ٥ ــ٢ــ لنگر چنگکی

شکل ٤ ــ٢ــ لنگر قارچی و 
قسمت های مختلف آن
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آشيانه اش مشکل و همواره براى بدنه کشتى خطرناک مى باشد. 

شکل ٦ ــ٢ــ لنگر گاوآهنی

٣ــ٢ــ مشخصات عمومى لنگرها 
با توجه به اينکه لنگرهاى هر کشتى جزء مهمى از آن به شمار مى روند هرکدام از نظر مقررات ملّى 
و بين المللى و شرکت هاى بازرسى بدنه و قطعات کشتى داراى استانداردهاى خاصى است که توجه به 
آنها در هنگام کار يا تعويض و نگهدارى بسيار اهميت دارد. به همين دليل هر لنگر بايد در روى تاج و 
ساق خود داراى اسم يا علامت سازنده، شماره سريال، وزن کل آن، شماره گواهينامه و حروف مربوط 

به شرکت بازرسى کننده آن باشد.
به  عمومى  استفاده  از  قبل  بايد  بين المللى  قوانين  نظر  از  کيلوگرم   ٧٦ از  بيشتر  لنگرهاى  تمام 
صادر   (ANCHOR CERTIFICATE) آنها براى  لنگر  گواهينامه  سپس  شده  آزمايش  صورت  دو 

مى شود که حاوى اطلاعات مهمّى  راجع به لنگر مى باشد. اين دو آزمايش عبارتند از:
الف) آزمايش انداختن لنگر از ارتفاع (DROP TEST): لنگرها را بايد دو بار از ارتفاع 
١٢ فوتى، يک بار از پهلو و بار ديگر از ناحيه سر روى يک ورق فولادى بر زمين انداخت؛ سپس لنگر 
بايد آويزان و چکش کارى شود. بايد اطمينان حاصل نمود که قسمت چکش خورده پس از انداخته 

شدن از ارتفاع و پُتک خوردن تَرَک (FLAW) نخورد و سپس گواهينامه تست مذکور صادر شود.
ب) آزمايش پيچاندن (BENDING TEST): يک قطعه از فلز هر لنگر به طول حدود ٨ اينچ 
بايد جدا و سپس اين قطعه به قطعه اى با قطر ١ اينچ شکل داده مى شود و لبه با چکش زدن به صورت 
زاويه ٩٠ درجه و قطرى بيش از ١٠٥ اينچ پيچانده مى شود. در اين آزمايش نبايد هيچ گونه ترک در 

قطعه فلز جدا شده ديده شود. پس از اين آزمايش گواهينامه مربوطه صادر مى گردد.

 (ANCHOR CERTIFICATE) ٤ــ٢ــ گواهينامه لنگر
پس از اينکه آزمايش هاى متعدد در مورد لنگر اجرا شد گواهينامه مربوط به آن نوع لنگر صادر 
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مى شود که داراى اين اطلاعات مى باشد:
١ــ نوع لنگر، ٢ــ وزن لنگر برحسب کيلوگرم (بدون وزن دسته)، ٣ــ وزن دسته، ٤ــ طول ساق 
لنگر برحسب ميلى متر، ٥ ــ طول بازوى لنگر برحسب ميلى متر، ٦ ــ قطر چرخش لنگر به ميلى متر؛  ٧ــ 
قدرت تحمل لنگر (PROOF LOAD) برحسب تن، ٨ ــ علامت رسمى کشور سازنده، ٩ــ شماره 
گواهينامه لنگر، ١٠ــ شماره ماشينى که آزمايش کشش (پيچاندن) لنگر را انجام داده است، ١١ــ سال 
آزمايش  شماره  و  تاريخ  ١٣ــ  تن،  کيلويا  برحسب  لنگر   (HEAD) سر وزن  ١٢ــ  گواهينامه،  صدور 

انداختن لنگر از ارتفاع.

 (THE RODE) ٥ــ٢ــ متعلقات لنگر
 (ANCHOR يا(ANCHOR RING) متعلقات لنگر عبارتند از تمام قطعاتى که مابين حلقه لنگر
(SHACKLE و کشتى در ناحيه چاه زنجير قرار دارند. اين قطعات عبارتند از: انواع مختلف شَکِل 

(SWIVELS) و خود گرد يا مدورها (LINKS) انواع مختلف حلقه هاى زنجير ،(SHACKLES)
از  است  عبارت  لنگر  هر  زنجير   :(ANCHOR CHAIN) لنگر  زنجير  ١ــ٥ــ٢ــ 
مجموعه اى از صدها حلقه زنجير وشَکِل متفاوت که از يک طرف به لنگر در بيرون ناحيه سينه کشتى 
و از طرف ديگر در چاه يا انبار زنجير به قفل مخصوص وصل گرديده موجبات مهار کشتى را به وسيله 

لنگر فراهم مى نمايد.
٢ــ٥ــ٢ــ ترکيب زنجير لنگر: به منظور ايجاد آزادى عمل در حرکت حلقه هاى زنجير، 
از ميان مجارى باريک دوّار لنگر و يا عرشه کشتى، آنها را از چندين نوع حلقه غير هم اندازه مى سازند، 
که از جنس فولاد خيلى محکم و به صورت حلقه هاى بسته يا جوش داده شده هستند. ترکيب هر زنجير 

لنگر از مجموعه بسيار زيادى از حلقه و شکِل ها ساخته شده است:
 (COMMON استاندارد  معمولى  حلقه هاى  ــ  الف 
(LINKS: نام ديگر اين حلقه، حلقه تجارتى است واگر قطر آهنى که 
در ساخت اين حلقه به کار رفته برابر D باشد، طول اين حلقه زنجير 
برابر ٦D است. در وسط اين حلقه ميله اى تعبيه گرديده است (شکل 

٧ــ٢).
يک   :(OPEN END LINKS) توخالى  حلقه هاى  ــ  ب 

برابر   ٦/٧٥ تا   ٦/٦ بين  آن،  تقريبى  طول  بوده   (STUD) وسط ميله  فاقد  که  است  زنجير  حلقه  نوع 

شکل ٧ــ٢ــ حلقه معمولی 
استاندارد
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 (COMMOM معمولى حلقه  يک  ساخت  در  که  است  آهنى  قطر 
(LINK به کار رفته است. قطر آهن آن ١/٢ برابر قطر حلقه معمولى 
 D مى باشد و هميشه در ابتدا و انتهاى «هر طول زنجير» به شکل
دارد  وجود   1

3
نسبت  به  لنگر  زنجير  طول  تمام  در  و  شده  وصل 

(شکل ٨ ــ٢). 

ج ــ حلقه هاى بزرگ شده (ENLARGED LINKS): نوعى حلقه از سلسله زنجير لنگر 
شکل)  (بيضوى  انحنا  کمى  داراى  آن  پهلوهاى  و  بوده   (STUD) وسط ميله  داراى  که  است  کشتى 

توخالى  حلقه  به  طرف  يک  از  حلقه  نوع  اين  ٩ــ٢).  (شکل  مى باشد 
 COMMON) و از سر ديگر به حلقه معمولى(OPEN END LINK)
LINK) وصل مى شود. طول آن ٦/٥ تا ٦/٦ برابر قطر (D) حلقه معمولى 

بوده و قطر آهن آن برابر D ١/١ است. 
٣ــ٥ــ٢ــ شَکِل هاى اتصال هر طول زنجير (JOINING SHACKLE): در تمامى 
طول يک سلسله زنجير لنگر شکل هايى وجود دارد که هر دوطول زنجير متوالى را به يکديگر وصل مى کند. 
 (D,LUGGED=SHACKLES) شکل D اين نوع شَکِل ها به دو صورت شَکِل هاى اتصال پايه دار
زنجير  طول  سرتاسر  در   (LUGLESS JOINING SHACKLES) پايه بدون  اتصال  ل هاى  شَکِِ و 

لنگر کشتى و در فواصل معين قرار داده مى شوند. 
در شکل هاى ١٠ــ٢ و ١١ــ٢ دو نمونه از اين شَکِل ها را مى بينيد.

شکل ٨ ــ٢ــ حلقه توخالی 
 (OPEN LINK)

شکل ٩ــ٢ــ حلقه بزرگ

شکل ١١ــ٢ــ شَکِل اتصال بدون پايهشکل ١٠ــ٢ــ شَکِل اتصال پايه دار

٤ــ٥ــ٢ــ اتصال زنجير به لنگر (SECURING ANCHOR TO CHAIN): لنگر 
هر کشتى عموماً به يکى از سه طريق به زنجير وصل مى شود:

١ــ اتصال زنجير به شکل تاج لنگر: همان طور که در شکل ١٢ــ٢ ديده مى شود قسمت 
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 (ANCHOR لنگر تاج  شَکِل  به  گرديده،  منتهی  توخالی  حلقه  يک  به  که  کشتی  لنگر  زنجير  انتهايی 
(CROWN SHACKLE وصل مى گردد.

شکل ١٢ــ٢ــ اتصال زنجير به شَکِل تاج لنگر

آداپتورى (ADAPTOR PIECE): اين  وسيله قطعه  ٢ــ اتصال زنجير به لنگر به 
 (OPEN END) ،«قطعه خود به ترتيب از اتصال يک شَکِل اتصال پايه دار و سه حلقه زنجير «توخالى
شَکِل  مى شود.  تشکيل   (COMMON) «معمولى» و   (ENLARGED) «شده «بزرگ  زنجير  حلقه 
اتصال اين قطعه که از نوع پايه دار است در داخل شَکِل تاج لنگر ــ همانطور که در شکل ١٣ــ٢ نشان 

داده شده ــ قفل می گردد.

شکل ١٣ــ٢ــ نحوه اتصال لنگر به زنجير به وسيله قطعه آداپتوری

٣ــ اتصال زنجير به شَکِل خود گرد لنگر: در اين روش اتصال انتهاى لنگر کشتى به جاى 
 (ANCHOR SHACKLE ــ لنگر  گرد  خود  شَکِل  نام  به  شَکِل  نوع  يک  داراى  لنگر،  شَکِل  يک 
(SWIVEL است. آخرين حلقه زنجير لنگر ــ همان طور که در شکل ١٤ــ٢ نشان داده شده ــ يک 
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حلقه بزرگ شده (ENLARGED) مى باشد که به شَکِل خود گرد لنگر وصل مى شود.

شکل ١٤ــ٢ــ اتصال زنجير، به شکل خودگرد لنگر

 (A SHACKLE) ٦ــ٢ــ طول زنجير و محاسبه آن
چون اندازه زنجير هر کشتى چندين برابر طول آن کشتى (٢ تا ٤ برابر) است و در مواقع مختلف 
به تمام زنجير کشتى نياز نيست، از اين رو آن را به اندازه هاى معين و استاندارد تقسيم کرده در موقع 
 (A SHACKLE) «لنگربردارى يا لنگر اندازى با واحد اندازه گيرى زنجير لنگر که به آن «طول زنجير
يا اصطلاحاً شَکِل مى گويند. تعداد «شَکِل» يا «طول زنجير»  در يک سلسله زنجير کشتى به ده ها طول 
 (FREE BOARD) مى رسد و به چندين عامل از جمله طول کشتى، عرض آن، تناژ و سطح آزاد بدنه

آن کشتى بستگى دارد و اندازه آن برحسب فادم (FATHOM)، متر يا «فوت» نوشته مى شود. 
 ٢٢ تا  آن  کوچکى  بزرگى و  به  نسبت  کشتى  هر  است و  متر   ٢٧/٥ برابر  کشتى  هر «طول»  اندازه 
«طول» زنجير دارد و حدوداً برابر ٦٠٥ متر است. طول تمامى زنجير يک  نوع کشتى   ٦٠٥= ٢٧/٥×٢٢ 

طبق محاسبات انجام شده هر طول زنجير برابر ١٥ فادم بوده و هر فادم برابر ١/٧ متر مى باشد.
 

(MARKING OF ANCHOR CHAIN) ٧ــ٢ــ علامت گذاری زنجير لنگر
طول زنجير لنگر هر کشتی به طول و ظرفيت آن کشتی بستگی دارد. در موقع کاربرد لنگر از 
تمامی طول زنجير استفاده نمی شود بلکه با توجه به نياز مقدار معينی از آن به دريا انداخته می شود. با 
توجه به طويل بودن اندازه زنجير لنگر ايجاب می کند  که کارکنان عرشه کشتی ــ بخصوص آن تعدادی 
که در ارتباط با امور لنگر اندازی يا لنگربرداری هستند ــ نياز دارند در هر لحظه از مقدار زنجير خارج 
شده از کشتی يا از باقيمانده در درون چاه زنجير آگاه باشند و مراتب را به فرمانده يا راهنمای کشتی 
(PILOT) اطلاع دهند؛ بويژه اينکه کار با لنگر و زنجير آن در وضعيت مختلف آب و هوايی شب و روز 
و در روشنايی روز و يا تاريکی شب و با حرکت سريع و پرسر و صدای زنجير صورت می پذيرد؛ بنابراين، 
زنجير به طول هايی  تاخاتمه آن در چاه  سينه  آشيانه آن در  لنگر در  انتهای  لنگرکشتی از  زنجير  تمامی 
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تقسيم می شود که بتوان شناسايی کرد تا خدمه با مشاهده متوالی علايم خاص در فواصل معين از مقدار 
زنجير به دريا رفته يا باقی مانده در کشتی اطلاع و در صورت نياز، مانورهای لازم توسط فرمانده يا افسر 
نگهبان صورت پذيرد. لازم به يادآوری است که شمارش طول های زنجير هر لنگر از سمت لنگر کشتی 

شروع و آخرين طول در چاه زنجير به «پرچ» يا قفل ديوار چاه زنجير وصل می شود.
علامتگذاری زنجير به اختصار به شرح زير است:

کِلْ اتصال  ١ــ بين هر دو طول متوالی زنجير يعنی بين هر ٢٧/٥ متر زنجير از حلقه لنگر، يک شََ
سفيد رنگ (WHITE JOINING SHACKLE)  پايه دار يا بدون پايه قرار می گيرد. انتخاب رنگ 
سفيد بدين دليل است که در طول اوقات مختلف شب يا روز و بخصوص در شب با توجه به سرعت 
زياد حرکت زنجير، اين رنگ بهترديده شده و تفکيک طول های زنجير تشخيص پذير مى باشد. در شکل 

کِلْ اتصال) مشاهده می گردد. کِلْ بدون پايه (شََ ١٥ــ٢ يک نوع شََ
کِلْ اتصال سفيد رنگ به منظور تفکيک طول های زنجير لنگر از يکديگر امری  ٢ــ قرار دادن شََ
ضروری بوده، اما کافی نيست، زيرا در هنگام لنگر اندازی يا لنگر برداری برای خدمه کشتی، سرملوان 
کشتی، افسر نگهبان، فرمانده کشتی و يا راهنمای آن الزامی است که از تعداد «طول زنجير به دريا رفته» 

نيز آگاهی داشته باشد.
کِلْ اتصال سفيدرنگ» که  به همين دليل در هنگام علامت گذاری زنجير لنگر، در دو طرف «شََ
از   نظر اندازه نيز بزرگتر از حلقه های زنجير است. دو شکل سفيدرنگ ميله دار سيم پيچی شده، با توجه 

به شماره طول زنجير، از انتهای لنگر قرار می گيرد.
وسط  در  سفيدرنگ  پايه  برون  اتصال  کِلْ  شََ شده،  داده  نشان  ١٥ــ٢  شکل  در  که  طور  همان 
کِلْ  کِلْ سفيد ميله دار سيم پيچی شده به فاصله دو حلقه زنجير از شََ تصوير ديده می شود. چون دو شََ
کِلْ اتصال وجود دارد؛ يعنی اينکه  اتصال بدون پايه قرار گرفته اند؛ پس کلاً  سه حلقه زنجير از اين شََ

شکل ١٥ــ٢ــ علامتگذاری طول های زنجير
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کِلْ اتصال نمايانگر سومين طول زنجير از لنگر کشتی بوده «طول زنجير» چهارم بعد از آن و در روی  شََ
عرشه و در محل قرائت و روی عرشه است. 

٨ ــ٢ــ مخابره طول زنجير لنگر
نگهبان  افسر  يا  لنگر  مسئول  ملوان،  افسر  مداوم  طور  به  لنگراندازی  يا  و  برداری  لنگر  هنگام 
به طور مستمر با پل فرماندهی کشتی (BRIDGE) در تماس بوده طول های زنجير در دريا يا روی کشتی 
را دقيقاً به وسيله واکی تاکی (WALKIE-TALKIE) گزارش می نمايد يا اينکه اين کار با لوله های 
انتقال صدا (LOUD HAILER) يا تلفن به فرمانده يا راهنمای کشتی صورت می گيرد، اما روش قديم 
و سنتی به صدا درآوردن صدای زنگ سينه کشتی (SHIPS FORWARD BELL) بوده است که 

بدين شرح است:
ــ يک زنگ؛ يعنی يک طول زنجير به دريا رفته يا بالا آمده است.

ــ دو زنگ؛ يعنی دو طول زنجير به دريا رفته يا بالا آمده است.
ــ سه زنگ؛ يعنی سه طول زنجير به دريا رفته يا بالا آمده است و الی آخر.

تعداد زنگ ها با افزايش طول زنجير افزايش يافته تا زمانی که لنگر از کف دريا به حالت عمودی 
درآيد (ANCHOR AWEIGE). در اين حالت، زنگ به سرعت و چند بار به صدا درمی آيد که به 

معنی اين است که لنگر از زمين کنده شده و در راه بالا آمدن است. 

٩ــ٢ــ اتصالات ثابت و متحرک مربوط به زنجير و لنگر
 (ASSOCIATED GEAR) اين قبيل وسايل و ابزار را می توان به دو دسته لوازم متحرک دستی
و لوازم ثابت (ASSOCIATED FITTINGS) که جزء وسايل ثابت زنجير و لنگر بوده و به بدنه کشتی 

و عرشه آن متصل و جوش داده شده و يا پيچ گرديده اند، تقسيم شده است. 
١ــ٩ــ٢ــ لوازم متحرک دستی: ابزار ساده مکانيکی هستند که يا به زنجير و لنگر وصل 
شده اند يا اينکه در موقع لنگراندازی، لنگربرداری و زمان توقف کشتی روی لنگر کاربرد دارند. با توجه 
به اينکه در بخش های گذشته در مورد بعضی از اين ابزارها و وسايل توضيح داده شده است، در اين 

مبحث فقط به ذکر نام اين لوازم اکتفا می شود:
(JOINING SHACKLES) کِلْ های اتصال ــ انواع شََ

    (ANCHOR-SHACKLE)کِلْ لنگر ــ شََ




